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Sisalto

Johdanto ja tydn tausta

Suomen logistiikan nykytila ja tulevaisuus
®* Jarjestelmat

* Laitteet

* Kaytannot ja tarpeet

Logistiikan digitalisaatio ja digitaaliset kaksoset
®* Mahdollisuudet
®* Synergiat ja liitynnat muihin aihioihin

* Digirata ja terminaaliyhteistyd Vaylan kanssa

Varautuminen ja mahdollisuudet logistiikan digitalisaatiossa RRT:n nakdkulmasta
Jatkosuositukset
Yhteenveto

Liitteet
* eFTI ja ICS2 tiivistelma
* Esimerkkeja
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Tyon tausta e

* Selvitys on tehty osana Railgate Finland - Smart Hub Solutions
hanketta

Railgate Finland - Smart Hub Solutions on jatkumo Kouvolan kaupungin vetamalle Kouvola RRT —
investointihankkeelle ja Kouvola Innovationin vetamalle Railgate Finland - China Express -kehityshankkeelle.
Konttijunayhteytta ja RRTintermodaaliterminaalia on kehitetty rinnakkain viimeisten parin vuoden aikana.

¢ Kevaalla 2019 valmistunut Master Plan (Railgate Finland Logistics solution between Europe and Asia) on
markkinoinnillinen kokonaiskonseptin kehityssuunnitelma, joka kuvaa kaupalliset Iahtokohdat tassa hankkeessa
tapahtuvalle kehitystoiminnalle. Tama hanke on osa Master Planissa kuvatun kehittamisen Road Mapin
toteuttamista.

® Hankkeen konkreettiset tavoitteet voidaan tiivistaa:
*  Alykkaan konttijunalogistiikan vienti- ja tuontikonseptit kuvattuna ja toimeenpanon kaynnistysvalmiudessa
* Vahvistuva kansainvalinen logistiikka, jossa yhdistetyilla kuljetuksilla on keskeinen osuus ja jossa Kouvola toimii logistiikan
solmupisteena
® Selvityksen tarkoitus on tukea hanketta ja kartoittaa logistiikan digitalisaation tulevaisuuden mahdollisuuksia ja
varautumistarpeita

KYMEN Vipuvoimaa
Tomavation LARKSON EU:ltam
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Johdanto e

* TyoOn taustana on logistiikan digitalisaatioon ja energiankayttoon liittyva
murros ja sita kuvaava kokonaiskatsaus

* Tyo0 tehdaan Kinnon ja Vedian valisena selvityksena, jossa Kinno toimii
tyon tilaajana

* Selvityksen rinnalla Vedia ja Kinno kayvat myos muita aiheeseen liittyvia
keskusteluita ja rakentavat yhteistyota mm yhteisen Horizon
hankevalmistelun ja CaaS Nordic ry:n avulla

* Selvityksessa esitellaan keskeisia EU:n ja Suomen logistiikan digitalisaation

|lahitulevaisuuden muutoksia ja analysoidaan miten nama reflektoivat
Kinnon ja RRT:n toimintaan

* Tyo sisaltda myos lapileikkauksen logistiikan alykkaan infrastruktuurin ja
laitteiden nykytilaan seka kyvykkyyteen

* Selvityksen lopussa esitetaan Vedian suositukset Kinnolle ja RRT:lle
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International Logistics Tracking &

CouRty Year Rl;l:llk LPI ?wm Cus;oms Inlrasl;ucture ERNpient CoTIpancE tracing Time:ness
? ? ?
Germany 2018 1 420 4.09 437 386 431 4.24 439
Sweden 2018 2 4.05 4.05 424 3.92 398 388 428
Belgium 2018 3 4.04 3686 3.98 399 413 4.05 4.41
™ - . Austria 2018 4 4.03 a7 4.18 388 408 4.08 425
S u o m e n I O I St I I ka n Japan 018 5 403 3.9 425 359 409 4.05 425
g Netherlands 2018 6 4.02 3.92 421 368 409 4.02 425
Singapore 2018 7 4.00 389 4.06 358 4.10 4.08 432
8

| | |
Denmark 2018 3489 392 3.96 383 4.01 418 441
NyKytiia Ja tuievaisuus .. .. . . . . . o . .
Finland 2018 10 3.97 3.82 4.00 3.56 389 432 428 ]

United Arab

e e A 396 363 402 385 392 3.9 438
2:?:;: e w2 392 381 397 377 393 39 414
Switzerland 2018 13 3.90 363 4.0 351 307 410 424
United States 2018 14 380 378 4.05 351 387 400 408
NewZealand 2018 15 388 371 199 343 402 302 426
France 2018 16 384 359 4.00 355 384 400 415
spain 018 17 383 362 384 383 3.80 383 4.06
Australia 2018 18 375 387 397 325 371 382 308
Italy 2018 19 3.74 3.47 385 351 3.66 385 413
Canada 20018 20 373 360 375 338 390 381 3.96

Lahde: https://Ipi.worldbank.org/international/global
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Logistiikan digitalisaation ajurit

Caa$

EU

EU:n paatoksella 2015 perustettiin DTLF -

EU:ssa
liilkennepolitiikka:

Tehokas, turvallinen ja ymparlstoystavalllnen liilkkuminen asukkaille ja
kllpallukykymen ymparisto teollisuudelle ja tydllisyydelle

Paastdjen vahentaminen
Tehokas runkoverkko
Multimodaalit kuljetusketjut
"Sift-2-rail”

"Digital Transport and Logistics Forum”

Koordinaatio DG MOVE - Mobility and Transport
White Paper:
120 jasenmaiden asiantuntijaa
Kolme tyéryhmaa

“Towards a competitive and resource efficient transport system”

-.eu/ ja https://shift2rail.org/

Commodity for data sharing in supply and logistics

&

Plug and Play

Register and connect with a
solution/service provider of choice

infrastructure services
Seamless, secure, safe and
compéant trade flows

Federation: network of platforms
and peer-to-peer solutions

Economies of scale and network
effects with standardised protocols

Lahde: DTLF

Vipuvoimaa
TR XAMK
Innovation S0
Euroopan unioni T 2014—2020 Kaakkois-Suomen
Euroopan akekenitysrahasto ammattikorkeakoulu
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Logistiikan R&D&I painopisteet S

EU:ssa

Digitalisaatio

Kestava logistiikka
Paastoton logistiikka
Logistiikan energiankaytto
Automaatio

Datanjako

Datatalous

Saumattomat multimodaalit
toimitusketjut

Rahdin ja henkilbliikenteen
yhdistaminen

Logistiikan toimintamallit
* Liiketoiminta ja operatiiviset mallit

KYMEN Vipuvoimaa m
m%%vv‘;':on LAAKSON EUI.ta.
L I I TTO 2014—2020  Kaakkois-Suomen

ammattikorkeakoulu
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Logistiikan digitalisaation ajurit
Suomessa

* Ministeri Harakan johdolla 27.5.2021 luotiin periaatepaatdos Suomen
logistiikan digitalisaatiosta
* O(Osa laajempaa liikenteen ja logistiikan kehittamista
* Liikennejarjestelmdasuunnitelma vuosille 2021-2032 - Liikenne 12

* Fossiilittoman liikenteen tiekartta
* ICT-alan ilmasto- ja ymparistostrategia

* Tavoitteena logistiikan tehostaminen seka sujuvuuden parantaminen, parempi
tiedon kulku, optimointi, kustannusten ja paastdjen vahentaminen

* Toimenpidekokonaisuudet

1. Datan jako 10. VAK-tiedon saatavuus kuljetusketjuissa ja viranomaiskaytdssa

2. Tietoymparistdjen kehittdminen 11. Satamatiedon (EMSW) ja sahkdisen rahlzitiedon (eFTI) EU-

3. Globaali ja EU yhteentoimivuus ratkaisuissa ja standardeissa aseFusten tf)lmeglrlpalr.w.o ,Ja ﬁaadgsmuuto set o

4. Paikkatiedon ja rakennetun ympariston tiedon linkittaminen 12, KuI]etusket.Jun paastoéihin I||ttyy|en sgurantatletOJen saatavuus
logistiikkaan 13. Parempaa ja laadukkaampaa tilastotieto

5. Toimijoiden osaamisen ja kyvykkyyden parantaminen 14. Kyber- ja tietoturvan varmistaminen logistiikan digitalisaatiossa
dgt.ama_SSOJe.n kayttajina . o 15. Logistiikan digitalisaation tutkimus-, kehitys- ja

6. Digitaalisen infrastruktuurin kehittédminen osana innovaatiotoiminnan kehittamissuunnitelma

fyysisenliikenneinfrastruktuurin kehittamista

L. . S . . 16. Kaupunkilogistiikan optimointi
7. Lakisaateisten tietove|voitteiden valtakunnallinen kattavuus ja

kuntien MAL-yhteistyd 17. Ekosysteemien pelisaannot
iqi i i iai 18. Suomi-Venaja alyliikenneyhteisty6 ja kansainvaliset
8. Digitaalisen talousdatan saatavuus ja reaaliaikatalous kuljetuskéyt%véty Y Y0 ]

9.  Vaikuttaminen EU-lainsaadannon saantelykehyksen o
kehittymiseen datan saatavuudelle ja uudelleenhyddyntamiselle

KVMEN Vipuvoimaa
Tomavation LARKSON EU:ltam

Euroonunioni L I I TTO 2014—2020 Kaakkois-Suomen

Eurcopan akekehitysrahasto ammattikorkeakoulu
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Kansallisia logistiikan

digiselvityksia

° Hajaantunut Hajautettu
Hajaantuneesta hajautettuun - Dokumenteista dataan, logistiikan tieto Uudet teknologiat logistiikan tieto
toimijakeskeisyydesta yhteentoimiviin ekosysteemeihin (2019)

Y . . . PR Toimintamallien
Datan rooli toimitusketjuissa on korostunut 3 siloutunut B 3 Jirjestelmllinen
® Verkkokaupan isot toimEat_Iqoyat uusia toimintamalleja < Suppea - Kattava
logistiikkaan ja toimitusketjuihin datan pohjalta 2  Hallitsematon 3 Hallittava
b Digitaalisia alustoja luodaan toimijoittain ja 3 Inhimillisid virheitd tuottava 2 Inhimillisia virheit3 poistava
alueellisesti J  Integroimaton J  Integroitu
®  Esimerkkeja myos yhteenliittymista ja integraatiosta :: Wﬂvﬂetf;vﬁl-sléhcdonvaihloa j Usean "'—‘"""ﬂ“‘ tiedon jakoa
® Dokumenttipohjainen tiedonkasittely yleista = R s = e
®  Tiedon sy6tté manuaalista 3 Lapin3kymston Kysynndn muutos 3 Upindkyvd
° Paljon virheita manuaalisessa datan prosessoinnissa J  Lohkoketjut i mahdollistava 3 Lohkoketjut mahdollistava
® Tietojarjestelmat hajaantuneita ja siiloutuneita 3 Tehoton Liiketoimintamallien Q Tehokas

muutos
[ ]

Logistiikan tietoymparistdon rakentuminen (2021)
® Logistiikkasektorilla digitalisaation hyoddyt on tunnistettu
® Kipupisteet: alan siiloutuneisuus, digitalisaation hyotyjen konkretisointi Lihde: Hajaantuneesta hajautettuun
® Ty0ssé tunnistettiin tiedonjakamisen ekosysteemi
° Tavaran lahetys ja nouto

Tietoympariston kehitys ja yllapito

Tavaran vastaanotto

Terminaalitoiminnot, valivarastoinnit maaranpaassa, jakelukuljetus

Runkokuljetus

Noutokuljetus, terminaalitoiminnot, valivarastoinnit lahtépaassa
sittdiset alustat ja alustojen verkottuminen

Tunnistettuja toimijoita: Liikenteen dataekosysteemi (Fintraffic), FLD-osuuskunta, DTLF, CaaS Nordic, PEPPOL, AEOLIX, FENIX

Vipuvoimaa
e KYMEN
vedia Wi - Bl (oonon LAnkson EU:lta
Caas Euroopan unioni L I I TTO 2014—2020 Kaakkois-Suomen
Euroopan aluekehitysrahasto
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Logistiikan digitalisaatio ja
digitaaliset kaksoset
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Datanjakoalustat ja .
datapankit -

* Logistiikan digitalisaation keskiossa ovat erilaiset datanjakoalustat ja
datapankit, joiden laajuus ja kyvykkyys vaihtelee

* Keskitetty jarjestelma tietyille toimijoille tai tiettyyn toimintaan
* Integraatio keskitetyn kanavan/API:n kautta tai API-kirjaston kautta
* Esimerkkeja
* Fintraffic: Digitraffic- ja Digi-infra (Digiroad)
* Tullin tulliselvitysjarjestelma UTU
®*  Portnet/EMSW
* Lentokenttaalustat (Brucloud, Cargonaut,...)
* Kahden valiset jarjestelmat
* Raataldidyt rajapinnat kahden toimijan valiseen tiedonvaihtoon

* Avoimet data-alustat
* Luotettavuus varmistetaan integraatiovaatimuksilla
Raakadataa tai jalostettua tietoa
Osa mahdollistaa datan uudelleen kaytén
Esimerkkeja
* Gaia-X (lisaa: Liite 2)
®*  LuxTurrim 5G

KVMEN Vipuvoimaa
Tomavation LARKSON EU:ltam

LIITTO 2013-2020 kaakkois-suomen

ammattikorkeakoulu

Euroopan unioni
Euroopan aluekshitysrahasto
Eurcopan sosiaalrahasto
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Datanjakomallit ja
standardit

-

* Datanjakomalleilla mahdollistetaan sujuva ja yhteentoimiva tiedon
jako toimijoiden ja jarjestelmien valilla
* (Osa malleista on toimialakohtaisia ja osa soveltuu eri toimialoille

* Mallit maarittavat kaytetyn semantiikan ja arkkitehtuurin
* Vastaavat kysymyksiin: mita ja miten

* Esimerkkeja

* PEPPOL B
e IATA One Record .\] T @ ; . n -
: : - S Q)
* Esimerkki logistiikkastandardeista e, e TO =)
. UBL D e Vet A . m
e (GS1 Yksiloi -

GS1-standardit yksildimiseen

Lisda https://gs1.fi/fi/meista/gsl-standardit-liiketoiminnan-yhteinen-kieli ja
https://www.oasis-open.org/committees/tc home.php?wg abbrev=ubl#overview

== C B
KYMEN Vipuvoimaa -
imavaion A0l B  XAMK P " E - = ! 2t
Caas

Eurcopan unioni T 2014—2020 Kaakkois-Suomen
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* Logistiikan digitaaliset kaksoset rakentuvat digitaalisen tietomallin paalle
* Jarjestelmien hallinta

®* Materiaalin hallinta
* Hub/keskus, laitteet, kalusto, tavara, ...

* Kartta ja paikkatieto
* 3D mallit

* Digitaalinen mallinnus olemassa olevasta, jonka paalle voidaan havainnollistaa
lisattya todellisuutta

® Esimerkki https://www.youtube.com/watch?v=F-032vEBHuo

* Tulevaisuudessa digikaksoset voivat mahdollistaa (Iahes) reaaliaikaisen
tilannekuva
* "Toimitus x g’a siind oleva paketti y on nyt pakettiautossa z siirtymassa kohti varastoa w.
Toimituksesta vastaa kuljetusliike’ Liike oy = ota yhteytta.”

* Mita tarkempi taso halutaan saavuttaa, sita kalliimpaa ja vaatii enemman
resursseja

®* Huomioitava tietoturva ja GDPR
* Tiedon jakamisen luottamusverkostot

Digitaaliset kaksoset

KYMEN Vipuvoimaa
Tomavation LARKSON EU:ltam

Euroonunioni L I I TTO 2014—2020 Kaakkois-Suomen

Euroopan ammattikorkeakoulu
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Digirata ja terminaaliyhteistyo .S

Vaylan kanssa

PPP yhteisty0o Vaylan ja Fintraffic:n kanssa
« Kouvola-Kotka/Hamina testirata voi mahdollistaa pilotoinnit

Ratapihajarjestelyt osana valtakunnallisen rataverkon
sujuvuutta

« Raideliikenteen tilannekuva
« Fintraffic:lla Kouvolassa pilotti kaynnissa ratapihahallinnasta

- Kapasiteetin hallintajarjestelma
Junien odotusalue/varapaikka suunniteltava

KYMEN Vipuvoimaa m
K . .
l'n‘r,:g\’l%gon LAAKSON EUI.ta.
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Sensorit ja laitteet
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Digi-infra '

Digi-infrastruktuurin sovellusalueita:

* Digitaalisen kaksosen perusosa on tiedon kerdys ja hydédyntaminen

* Konkreettinen ensimmainen digitaalisen kaksosen hyotykaytto voisi olla
lastauksen/purkamisen vuoron varaus

* Satelliittipaikannuksen paikallisella avusteella senttimetrien tarkkuus
* RTK ja/tai DGPS avuste tarkentamaan satelliittipaikannusta

* Yhteiskaytdssa olevien laitteiden liikkeiden seuranta
* Paikkatieto, status ja liiketietoisuus

®* Sensoreilla keratyn tiedon valittaminen
* IoT yhdyskaytava (gateway) tarvittavilla radiopohjaisilla teknologioilla

* Sahkoisten sinettien lataus ja hyodyntaminen
® Tulevaisuudessa tullisinettien asennus?

* Ilmanlaatu, GHG (esim. CO,)mittausverkko
* Tukemaan toimijoiden vastuullisuus raportointia

* Jos Ilmatieteenlaitoksen mittausasemat eivat tarjoa oleellista tietoa:

* Kouvola Anjala weather, Kouvola Inkeroinen tehtaanmaen koulu air quality (urban), Kouvola Kaipiainen
radar, Kouvola Kankaan Koulu air quality (urban), Kouvaola Kuusankoski Makikyla air quality (urban),
Kouvola Kuusankoski Urheilukentantie air quality (urban), Kouvola Voikoski precipitation

e KVMEN Vipuvoimaa
R (cuvoia ankson EU:lta m
CaaS

Euroopan unioni L I I TTO 2014—2020 Kaakkois-Suomen
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Kommunikaatio ja verkot

* Kommunikaation vaihtoehtoja ovat kaupalliset ja yksityéiset verkot ja niihin
tarjottavat eri kommunikaatioteknologiat ja sovellukse

Langaton vs kaapeli/kuitu

®* Langaton yhteys ei rajaa fyysista paikkaa, vaikka laitteetkin tarvitsevat sahkoa
® Lyhyt kantama vs pitka kantama

® Radiotekniikoilla suuret kantama erot, kilometreista senttimetereihin
® Tarve: Paljon? Nopeasti? Luotettavasti? Vai nama kaikki?

® Videokuvan siirto vaatii paljon tiedonsiirtokapasiteeettia
¢® Kyberturva ja turvallisuus

® Radiotekniikoilla eri tasoisia suojauksia

* 5G/4G/LTE
® Oman langattoman mobiiliverkon edut (private LTE / 5G)
Turvallisuus
Kapasiteetti
Mahdollistaja, testaamisen ja myods kaupallisen kdyton
Paatelaitteiden toimivuus seka omassa etta kaupallisen operaattorin verkossa
Laajempi peitto kuin WiFi laitteilla on saavutettavissa
® Haasteet
® Investointi
®  Operointivastuu

KYMEN Vipuvoimaa
Tomavation LARKSON EU:ltam

Caa$ Euroonunioni L I I TTO 2014—2020 Kaakkois-Suomen

Euroopan ammattikorkeakoulu
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Radiopohjaiset yhteydet

® Paijkalliset omat verkot vs. kaupalliset ®  WiFi ja matkapuhelin verkoilla datan siirto kyvyt
julkiset verkot suuret ja etdisyydet laajat
® Valinta tehtava kaytén ja tarpeen mukaan ® RFID,NFC ja jopa Bluetooth rajallinen siirtokyky ja
®  Akkutoimintaiset sensorit vs. kiintea rajalliset etaisyydet
sahkonsyotto ° : . . .
Matkapuhelin pohjaiset esim. NB-IoT ja LTE-M
- 4 tuottavat laajat etdisyydet ja rajallisen tiedonsiirron
9
Satellite
LPWAN
LoRaWAN, Sigfox Cellular 3G/4G/5G
Range NB-loT, Ca-M1
Zigbee WiFi
802.15.4
RFID Bluetooth
P NFC N
Low Data Rate High
vedia

Caa$
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Alueen "turvallisuus” ja S
automatisointi

* Kameravalvonta omalla alueella halvin ja kattavin - ns.
perinteinen malli
 Videokameroiden syoOte vaatii kuitenkin analysointia,
“liiketunnistus” vs. kohteen tunnistus

« Rekisterikilven, kontin tai kaluston kunnon tunnistus mahdollisuus, mutta
my0s rajoitukset

« Vaihtoehtona radiopohjainen ajoneuvon tunnistautuminen
« Vuodenaikojen vaikutukset kohteen tunnistamiseen
« Kameravalvonta tarvitsee luotettavaa tiedon siirtoa
« Langaton tiedonsiirto ei sido laitteita yhteen paikkaan ja mahdollistaa
jopa dronejen hyddyntamisen

* Toiminnan ja prosessien ohjauksen integrointi

ke KYMEN Vipuvoimaa m
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management arkkitehtuurista

Mobile App

Booking time
slot &
notifications

Esimerkki Vedian site

Cargo Info
API Application Server
el Cloud or Private
/ Vedia CaaS
LTE/4G/(5G) API
«—— RFID/Lora/BLE Roadside
vehicle/cargo «—— Mgmt Unit < +«—| API |< ——| API I—
identification
~
IO controls & UU
Air quality & Vehicle/Driver [ra=sr]
CO2 Probe b / \
Tracking info |
ANPR/video or “ =
Radio based Hub / Site D e
recognition & Access
Web A i
Eontol e PP Mobile App
d

Innovation -

Euroopan unioni
2 aluekehitysrahasto
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Ajoneuvon, tavaran ja rahdin
paikannus

* Trendi logistiikan seurannassa on siirtya kaluston seurannasta
rahdin seurantaan

« Huom multimodaalinen logistiikka ja monitoimijatoimitusketjut
* Tyypillisesti toimijoilla on omat jarjestelmat

* Integrointi (vaatii usein sopimustason yhteistyo6ta)
* Tarjolla useita erilaisia seurantalaitteita

« Omalla akulla varustettu vs ajoneuvon virtoihin kytkettava

 Passiivinen tai aktiivinen seurantalaite
« Data logger vs aktiivisesti raportoiva
« Omatoiminen sensori vs gatewaylle raportoiva sensori
« Yhden suureen sensori vS monen suuren sensori

* GDPR tulee tarkastaa tapauskohtaisesti aina

ke KYMEN Vipuvoimaa m
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l'n‘r,:g\’l%gon LAAKSON EUI.ta. '
G Euroopan ncn LI e ey

Euroopan sosiaakrahasto




Copyright Kinno & Vediafi

Sahkoinen sinetti

Mika on tavanomainen sinetti?

Mekaaninen Kiristys ja sinetointi
Monella tavalla jo vanhentunut:

e Kun lasti/lastitila avataan, sinetti on rikottava ja
tarkastuksen jalkeen on asennettava uusi sinetti

e Helpohkoa peukaloida mekaanisen toiminnallisuuksien
ansiosta

e Ei digitaalisia ominaisuuksia: Yhdistetty moniin virallisiin
papereihin, kuten tulliselvitysasiakirjoihin.

Perinteiset sinetit eivat tdysin vastaa toimitusketjun ja
etdavalvonnan todellisiin uhkiin.

Mika on eSinetti?

Sahkdiset sinetit ovat digitaalisia korvaajia perinteisille mekaanisille
sineteille

Yhdistavat mekaaninen ja elektroninen turvallisuus :

Uudelleen kaytettava, seurattava ja peukaloinnilta suojattu
eSinetti valittaa tietoa kontin sijainnista ja tullaustiedot

eSinetit ovat peukaloinnin estavia/peukalointi yrityksista
raportoivia sensorien ja kayttdjan tunnistamisen ansiosta

Sinetin tila, peukaloitu tai ei, havaitaan valittémasti, kun se
kulkee portin lapi tai manuaalisessa tarkastuksessa

KYMEN Vipuvoimaa
Innovation -AAKSON EUI,ta !:m

Kouvola
LIITTO 2014-2020  aakkois-Suomen

ammattikorkeakoulu

Euroopan unioni
Euroopan aluekehitysrahasto




Copyright Kinno & Vediafi

Paikannuksesta paéstsihin i

« Paastdjen laskenta on hyvin ajankohtainen teema
logistiikassa
« Raportointitarve
« Tiedon ja datan luotettavuus
« Datan saatavuus ja vertailtavuus

« Sensoreilla ja laitteilla voidaan tukea taustajarjestelmia ja
nain parantaa seka automatisoida ymparistovaikutusten
arviointia

« Digitaalisen kaksosen kautta kuljetuksen ja/tai rahdin
paastoihin multimodaalissa ketjussa

ke KYMEN Vipuvoimaa m
. o ¥ K . -
vedia l'n‘r,:g\’l%gon LAAKSON EUI.ta.
Caa$ Euroopan unioni

Essoria sk L I I TTO 2014—2020 Kaakkois-Suomen

ammattikorkeakoulu
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Laitepuolen nostoja RRT:lle zuuin

* Digitalisointi auttamaan ja automatisoimaan, ei monimutkaistamaan

* Logistiikan digitaaliset kaksoset rakentuvat digitaalisen tietomallin
paalle

* Ajoneuvon ja kontin tunnistaminen, seka linkkaaminen rahtiin

* Liikkumisen automatisointi senttimetrin tarkalla paikkatiedolla

* Yhteiskayttolaitteet paikkaseurannassa

* IoT (Internet of Things, esineiden internet) sensoreilla perustiedot
kuljetuksien, mutta myos alueen, digitaaliselle kaksoselle

* Traileri, kontti ja ajoneuvo tiedot yhteen sahkoisella sinetilla, rahdin
kuormakirja osana

* Ruuhkautumistieto, konttien ja ajoneuvojen maarat, paikallinen saa, junan

saapumis- ja lahtdtiedot etc.
KVMEN Vipuvoimaa
Kouvola . LaaksoN EU:lta m

LIITTO 2013-2020 kaakkois-suomen

ammattikorkeakoulu
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Varautuminen ja mahdollisuudet
logistiikan digitalisaatiossa RRT:n
nakokulmasta

' K\IJMEN Vipuvoimaa m
::ﬁ?:%vv‘;':on LAAKSON EUI.ta.
Euroopan unioni L I I TTO 2014—2020 all'(naa';l:?i;fc;rskizrl?:ﬁu
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Logistiikan kehityksen |
murrosvaiheessa tulee ennakoida | -

* RRT:n investointien tulee olla monivuotisia ja kestaa aikaa
* Digiroadmap
 Data
 Rajapinnat
* Erikoistuminen RRT:n voimavara
* Sisamaan satama
* Suomi-Venaja-Kiina kaytava
* Digitaalisuus

* Aktiivinen osallistuminen ja pro-aktiivisuus kehityshankkeisiin

* Kehittajien kanssa yhteisty0o
* Lisarahoitusta

KVMEN Vipuvoimaa
Tomavation LARKSON EU:ltam

LIITTO 2013-2020 kaakkois-suomen
a

mmattikorkeakoulu




Uutta kilpailukykyd o

® Tulevien vuosien kilpailukyky logistiikassa ja laajemminkin rakentuu kolmelle paéapilarille:
® Kuljetusketjujen tehokkuus
® Toimitusketjujen digitalisaatio
® P&aastojen hallinta ja minimointi
® RRT:lle kannattaa hakea kilpailukykya naiden osa-alueiden edellakdyvéana mahdollistajana, koska:

® Rahdin tilaajat hakevat tehokkaampaa, luotettavampaa ja lapinakyvampaa logistiikkapalvelua ja joutuvat
raportoimaan toimitusketjunsa paastoét (green house protocol ja erityisesti scope 3 Lahde: GHGP)

® Logistiikkaoperaattorit kilpailevat paremmalla ja tehokkaammalla logistiikalla seké tulevaisuudessa raportoiduilla
paastévahennyksilla
® Mahdollistaminen merkitsee RRT:n tarjoamia uusia palveluita
®* Perustana fyysinen infrastruktuuri ja logistiikan toimivuus
®* Uutena digitaaliset palvelut ja lisaarvopalvelut (vertaa satamien kehitys ja tavoitteet)
® Logististen tapahtumien keruu ja digitaalinen jalki
* tunnistus, paino, paikkatieto jne
®* Yli organisaatioiden toimiva rahtitietojen jakamisalusta ja yhteisty6sovellusten avoin ekosysteemi
* tietojen riippumattomuus ja datan jakamisen luottamus — mita dataa kenellekin menee
®* Reaaliaikainen tilannekuva RRT:n palveluiden toimivuudesta ja sen mahdollistama ennustaminen ja

ennakointi
o K\IJMEN Vipuvoimaa m
Uedia Lisda: https://ghgprotocol.org/ ﬁ?:%vv‘;'gon L AAKSON EU : lta
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Jatkosuositukset
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RRT:n digitaalinen infrastruktuuri,
tukemaan fyysista

e

Datan rooli tulee jatkossa varmasti korostumaan ja jotta sita voidaan hyddyntaa
tehokkaasti, niin sita tulee jakaa ketterasti toimijoiden valilla. Jotta tama on

mahdollista pitaa huolehtia:
¢® Semantiikasta

® Rajapinnat ja multimodaali yhteentoimivuus
® Sopimukset ja GDPR

Ehdotus etenemisesta:

® Kartoitetaan, mita dataa on olemassa ja
mika on asioiden valinen suhde

® Digikaksosen maarittaminen
® Digikaksosen rikastaminen

d sensorit
® API:t (in/out)

¢ Datan jatkojalostamine ja hy6édyntdminen

Kayttajat

Jako Hallinta Rajapinnat Raportit

Digikaksonen

aiin Ve
re &

R =
Kayttdoikeudet

Tietovarasto Semantiikka

Datalahteet

° Raportointi (mm. paastot, tayttdasteet, kaluston kaytot jne.)

shhhlEls

Sensorit Metadata Laitteet Julkinen Muut lahteet

HVMEN Vipuvoimaa
Innovation II—_PiAKSON EUI.ta m

Kouvola
Euroopan unioni T 2014—2020 Kaakkois-Suomen
SN -, ammattikorkeakoulu
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Caa$

Datanjako

] _ . Confidentiality
Datanjaon tulee olla luotettua ja turvallista

CIA-mallista datanjaon peruspilarit

® Luottamuksellisuus (Confidentiality)
® Tiedon pitaminen salassa

® Eheys (Integrity)

®*  Tiedon muuttamisen estdminen @ Avatlablllty w
® Saatavuus (kaytettavyys, Availability) —

° Mahdollisuus kayttaa tietoa

®  Huom. Nama vaatimukset ovat keskenaan ristiriitaisia
o Etenkin tiedon saatavuus on usein ristiriidassa muiden vaatimuksien kanssa

Datan omistajalla paatosvalta

Esimerkkeja uusista datanjaon ratkaisuista
* iSHARE - luottamusverkosto

* One Record - semantiikka

* Lohkoketjuteknologiat

Security
model

K\I’MEN Vipuvoimaa m
lnnova,faion LAAKSON EUI.

Eior?_‘opan unioni L I ITT 2014—2020 Kaakkois-Suomen

ammattikorkeakoulu
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RRT:n asiakkaille edellakavijyytta -

kestavalla paperittomalla
logistiikalla

Tieto ja data saataville paikasta ja ajasta riippumatta

®* Lapindkyvyys

®* Hallittavuus

®* Siirtyminen paperista dataan vahentaa virheitd ja tulkittavuutta seka mahdollistaa automaation

Luodaan RRT:n digikaksonen, joka palvelee RRT:n asiakkaita ja hallintayhtiéta, mutta
joka samalla on eFTI-yhteensopiva ja tarjoaa mahdollisuuden viranomaisille
valitettavaan tiedonvaihtoon -> manuaalisten virheiden minimointi,

transaktiokustannusten minimointi, tilannekuvan parantaminen, Single
window -malli

® eFTI Common Access Point (CAP)

Hyodynnetaan edellakayvat olemassa olevat ja kehitteilla olevat alustaratkaisut, joilla
on tuotantonayttoja

Integroidaan alustoista RRT:n asiakkaille soveltuva kokonaispalvelu
®* Hyddynnetaan kansallisia seka EU:n hankkeita palveluiden testaamiseksi seka integroimiseksi

Huolehditaan siirtyma paperista dataan ja toisin pain
® Huom varajarjestelmat ja poikkeustilanteet

KYMEN Vipuvoimaa m
raskpzetal LLAAHSON EU:lta

[ITTO 2014-2020 Kaakkois-suomen

ammattikorkeakoulu

Euroopan unioni
Euroopan awckentysrahasto
Eurcopan sosiaalrahasto
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Tiekartta paperittomuuden
edellakavijaksi

Toimivuutta P—— Luotettava S, ETAETD
Tee m a t Data | |a Og|S Iset eventl ki oimitus eJUn paasio e

PIlOteIlla eSinetit, loT laitteet Digikaksonen, eFTlI i i
. . ) ) : g ) Terminaalin, kaluston Tilannekuva ja
Pil otit integ raatio vgjlégtéﬂcgft —WARE, ja kuljetusten paastat, halytyksetfimortikset
Toteutus Tuotantoon M g EE T Interreg, [BA 3 e G

Huom. Listatuilla hankkeilla voidaan vauhdittaa kehitysta, mutta myds kaupallisia
toteutuksia ja lisarahoitusta tarvitaan

-Huomioitava myo6s hankerahoituksen reunaehdot, kuten kaupallinen toiminta etc

KYMEN Vipuvoimaa m
vedia - Kouvola | \nksoNn EU:lta
Caa$ Euroopan unioni L I I TTO 2014—2020 Kaakkois-Suomen

ammattikorkeakoulu
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Julkinen data ja digi-infra Yksityinen - RRT Digikaksonen

® Vaylan raiteet
® Fintraffic:n tie/ratahallinta

PPP-tiedonjakomalli

* Kuljetus ja logistiikkatoimijat

® Kapasiteetin hallinta/varaus ® RRT:n hubin hallinta
® Fintrafficin NAAP ° .
®* eCMR, sdhkéinen CIM ja SMGS, eAWB RRT.CnMCRAPAWB Pl CIM ja SMGS/R
® ID-tieto . * e , € , Sahkoinen Ja -
* \Vaaralliset aineet Datanjako FPZS
* Tulli e ID-tieto
® Tulliselvityspalvelu (tuonti) e ETA/ETD tilannekuva
® Vienti-ilmoituspalvelu . e e
e ICS2 (tulossa) Paastotiedot
®* Mahdollinen erikoistuminen * eSinetit

®  Venéjan tulli: sahkéiset sinetit

* ICS2

. h » K . .
Rl i, ankson EU:lta
Bd!a Ew;g&opan unioni

L I I TTO 2014—2020 Kaakkois-Suomen

ammattikorkeakoulu

Euroopan sosiaakrahasto
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Yhteenveto

KVMEN Vipuvoimaa m
lnnova,tlon LAAKSON EUI.

Caa$ Euroopan unioni ITT 2014—2020 Kaakkois-Suomen
Euroopan akekenitysrahasto ammattikorkeakoulu
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Yhteenveto pum—

Luodaan kilpailukykya rakentamalla RRT:n digitalisointi

* Datanjaon kyberturvallinen luottamusverkosto ja infrastruktuuri
* Vedian suositus FEDeRATED/iSHARE

Logististen tapahtumien tunnistaminen ja jakaminen

Toimitusketjun paastotietojen keruun, raportoinnin ja hallinnan
palvelut

Kuljetuskaytavapalveluiden kehittaminen
* Operointi- ja liiketoimintamallit

Hyodynnetaan rahoitusinstrumentteja seka ekosysteemiyhteistyota
* (Caa$sS Nordic yhteisty6

* EDIH yhteisty0

kehitetdaan RRT:n ja sen asiakkaiden seka yhteistydokumppaneiden kompetenssia RRT:n
palvelualustojen kayttéon osana EDIH-test-before-invest palvelua

K\IJMEN Vipuvoimaa m
B [couvola |, auwson EU:lta
Euroopan unioni L I I TTO 2014—2020 Kaakkois-Suomen

ammattikorkeakoulu
Eurcopan sosiaalrahasto
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Liitteet

KVM E N Vipuvoimaa
fouvols  Lankson ElL:ta m
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Liite 1: eFTI ja ICS2
titvistelma

eFTI - electronic Freight Transport
Information

EU:n sisdinen ICS2
ICS2 - Import Control System 2 ICS?2 eFTI
EU:n rajat ylittava tavaraliikenne

eFTI

KYMEN Vipuvoimaa m
Kouvola | \nksoNn EU:lta
LIITTO 2013-2020 kaakkois-suomen

ammattikorkeakoulu
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eFTI Ny

* Electronic freight transport information asetus - eFTI
* EU:n eFTI-asetus tuli voimaan elokuussa 2020

* Asetuksessa vahvistetaan kuljetuksiin liittyvan lakisdateisen tiedon toimittaminen
sahkoisesti eFTI-alustoilla ja vauhditetaan siirtymaa paperisista
kuljetusasiakirjoista digitaalisiin

* Tavoite on tavaraliikenteen ja logistiikan tehokkuuden ja kestavyyden lisaaminen
seka hallinnollisen taakan pienentaminen

e Ilmoitusten harmonisointi EU:ssa

 Sahkobisen kuljetustiedon minimitaso

* Harminisoidut tietojoukot ja rajapinnat, yhteiset kayttdliittymat ja viitetietokannat, keskitetty
kayttajahallinta

* Sovelletaan 21.8.2024
* Asetus velvoittaa viranomaiset hyvaksymaan ja vastaanottamaan kuljetustiedot
sahkdisessa muodossa
* Velvoite koskee kaikkia liikennemuotoja ja rajat ylittavaa liikennetta EU-alueella
* Yrityksia ei velvoiteta toimittamaan tietoja sahkdisesti

* Focus: rahtidokumenttien tietojen digitalisointi ja B2A tiedonjako
* NAAP on tiedon valittajakanava, ei sailytys eika kasittelija

e KVMEN Vipuvoimaa
R (cuvoia ankson EU:lta m
CaaS

Euroopan unioni L I I TTO 2014—2020 Kaakkois-Suomen

uroopan ahsekenitysrahasto ammattikorkeakoulu
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eFTI

eF Tl Regulation in practice — Vision <

, EQ’s own company system

Z@E IT service providers

@ eFTI platform / certification

B2B e-information exchange

Harmonised access procedures, rules and technical

- | e - 4 .
& { A v -7
. specifications for authorities L. Pel).- /
O TIONSI ey 16, Officer L3 ool oo / P O B
‘ : | identification & TT=~->! 7. Data access request @ | [ / i

pofficer % ! authorisation  if : - LSRR TR @
: cess rights)

' Halt for
) inspection

it : Y eF Tl Regulation implementation and application —

e Indicative timeline
3 =0 i transport H

--------------------------- : e | P {iSeta

ansmit uni ! A= i 3. Transmit unique g % k B il 18
____________________________ ' _shlnn_lﬁent CBeFTl) A Aug 2020 #2020-2023 Aug 2023 Aug 2025
L.'??f'.t!.?fi .-".B) i et 4] Entry into ! Preparatory work b Adoption Full application
=y force !‘ - DITLF ] - 1A on eFTl platforms (start of obligation of MS

frreaneensasnenanaaaes Reg EU \, [ MDA et U/ & service providers authorities to accept eF Tl data)
n ( | 5' Transmit human | 2020/1056 1A committee o specifications

1 readable information S = Py

RCT v I ‘ 1 [
- o | i » |

Aug 2021 Feb 2023 March 2024 Aug 2024 Feb 2029
Notification Adoption Adoption Application Review
by MS of . DAoneFTidata - DAonrules start date - Need of obligation for
national set & national for certification (except for the economic operators
legislation : of eFT1 obligation of MS - Interoperability with
9 requirements platforms & authorities to other e-enforcement
- 1A on common service accept eFTl data) systems
rules for providers
MS — Member States authorities
DA — Delegated act (Commission Regulation) - European |
1A = impl ng act {C Commission

K\I’M E N Vipuvoimaa

98 Lahde: Kouvola . l
Uedla file://IC:/Users/lasse/Ty%C3%B6t/L%C3%A4hteit%C3%A4/DTLF/20211108 eFTl DA expert group 1st meet Innovation LAAKSON E U - ta
Caa$ ing_presentation masterdeck.pdf Euroopan unioni TO 2014—2020  Kaakkois-Suomen
Euroopan akekentysrahasto ammattikorkeakoulu
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ICS2

® EU:n markkinoita ja turvallisuutta edistava ohjelma
® Tietoa ker&dtaan saapuvasta tavarasta

® Rahdin ennakkoilmoitus lahetysten turvallisuuden parantamiseksi ja riskien torjuntaan
® EU:n sisdmarkkinan turvaaminen

® Tietoa kaikista EU:hun tuotavasta tavarasta ja rahdista, joille tehdaan dataan perustuen
EU-tason riskianalyysi

® Taloudellinen toimija (“economic operator”) syottda vaaditut tiedot Entry Summary Declaration:in
kautta ICS2-jarjestelmaan

® Vaiheittainen voimaan tulo (15.3.2021, 1.3.2023 ja 1.3.2024)

®* Tiedot: ostaja, myyja, tavaran kuvaus ja tullinimike (6 nro) 15.3.2021 N— 1.3.2024
® Suorat vaikutukset: helcess RN 2 3

® Postioperaattorit Postal Operators [INREG_GEEEEE

: Eika'tkUIjre]:_Ukset ttorit Express Carriers NN
entorantioperaattori Third-Country Postal Operators GG

*  Huolitsijat ja rahtiyhtict it ¢ i

® Maa-, meri- ja raide-liikenteenharjoittajat FreightForwarding ah Log'St'Cs.Pm"' e

® EU vastaanottaja Air Carriers —

® Ylldamainittujen edustajat Maritime, Rail and Road Carriers ——

Businesses receiving goods in EU [

(eq. consignees, importers)

KYMEN Vipuvoimaa
Tomavation LARKSON EU:ltam

Eg&onunioni L I I TTO 2014—2020 Kaakkois-Suomen

ammattikorkeakoulu

-
Lahde: https://ec.europa.eu/taxation_customs/customs-4/customs-security/import-control-system-2-ics2_en
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Linkitys ICS2 ja eFTI N

EU turva-analyysi
EU tason datanjako

Valvova

Tulli _ :
viranomainen

Economic  Rahdin ennakkoilmoitus * Tarkastustieto EU:n sisaisessa

operator EU:hun tuotaessa liikenteessa
* Myyja, ostaja, mita, « Mita, mista, kuinka paljon, kuka...
mista, kuinka paljon, » Sahkoiset rahtikirjat

KVMEN Vipuvoimaa
fouvols  Lankson ElL:ta m

Euroonunioni L I I TT 0 2014—2020 Kaakkois-Suomen

ammattikorkeakoulu

Euroopan sosiaakrahasto
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Liite 2: Esimerkkeja

1. Gaia-X
2. iISHARE
3. IATA One Record
4. Vedia CVW
5. Case VR - Data ohjaa rautatie-logistiikan materiaalivirtoja
6. Case Port of Gotheburg — Green priority
7. Case Helsingin sataman kehittamisohjelma
8. Porttivarausjarjestelmat

Caa$
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Gaia-X |

« Gaia-X on hajautettu “data infrastruktuuri”

+ Gaia-X on Eurooppalainen aloite kansainvaliseen
datatalouteen ja datanjakoon
« Taustalla Saksa ja Ranska

. Ta\c/loitteena yhdistaa liiketoiminta, julkinen sektori,
tiede

« Toimitusketjut ja logistiikka mukana, mutta ei viela
paljon konkretiaa

 Suomesta mukana erityisesti: SITRA, VIT ja Business
Finland

e Lisaa: nhttps://www.gaia-x.eu/ ja https://www.sitra.fi/en/projects/gaia-x-cornerstone-for-
a-joint-european-data-ecosystem/

' KVMEN Vipuvoimaa m
vedia S [ouvola | nkson EU:lta
Caa$ Euroopan unioni L I I TTO 2014—2020 Kaakkois-Suomen

ammattikorkeakoulu

Euroopan aluekehitysrahasto
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iIShare ID-hallinta ja luotettu
datanjako

.. the iSHARE ledger is cross cutting
sectors and geographies.

 Datanjako luotettujen
toimijoiden valilla

e Hollannin ministerion
aloite ja pilotoima

Data sharing between P is enabled by the distributed iISHARE Register of participants

ARy,
iSHARE
.. and hence allowing trusted parties to @
authorize data access to any node ... iSHARE e
g ) Dutch Belgian Building Housing Energy

Logistics | | Logistics | | Sector Sector Sector

30
g
s
iSHARE

lia : Lahde: iISHARE https://www.ishareworks.org/en/ishare
ol it e e e A i
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IATA One Record

“An end-to-end digital logistics and transport
supply chain”

‘

= @

14

VIRTUAL
SHIPMENT
RECORD

QVE; R ’ % -~
| g‘ I—

w P LANGUAGE Internet of Logistics for Semantic & Technical
CONNVION LARBEETE

Interoperability

————————
e
o

-+ AV 4
ONE Record pil oty -
ecordpillars 7 N T
p (] ] - At ™ e | |
.2 7 .,
forwarder = gy \ N forwarder
;’ ] “ b Y
I
1A /.-
¢ ]
VIRTUAL SHIPMENT RECORD airline GHA
The ONE Record concept GHA
Data API Security AR ARk
R n is based on 3 pillars export import
EEE ﬂ . . customs customs
" - | enabling to define:
Internet of Logistics (loL) - contains ONE Record Servers and Clients representing all types of stakeholders from the supply chain
maﬂ:lla eofiiss o Internet of Logistics, Trust network, ik . and it is governed by the ONE Record Data Model, APl and Security specifications.
nall]:mn:rsmn ’ Interface (AP, HTTP mken,canﬁaeﬁ:‘;lry;ma:g; WHAT: HOW. Wlth WHOM

Lisda: https://www.iata.org/en/programs/cargo/e/one-record/

‘aeé'
IATA

KYMEN Vipuvoimaa
Tomavation LARKSON EU:ltam
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Clean Vehicles Wizard

paastojenhallinta

e SaaS-sovellus

* Referenssit
* Vantaa, Oulu,
Tampere

* Sovellettavissa
tyokoneiden
paastojenhallintaan

Caa$

CVW System
Architecture =

Server

CVW Data Base /

A

Dynamic data CViAPL

CVW API

Static data

Comprehensive/

CVW API
reference data

& @;
Al & Machine
Leaming

Euroopan unioni
Euroopan aluekehitysrahasto
Euroopan sosiaakrahasto

B———p Sub-contractor transport /

Third party integrations for
devices, services and data

Cities, supply chain
integrators and transport e
services

and logistic services

KVMEN Vipuvoimaa
fouvols  Lankson ElL:ta m

L”TTO 2014—2020 aKaakkois—S uuuuu

mmattikorkeakoulu
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Case VR - Data ohjaa
logistiikan materiaal

Data ohjaa rautatielogistiikan
materiaalivirtoja

Rautatielogistiikan tavaravirtojen suunnittelu nojaa enenevissa
médrin asiakasymmarrykseen, dataan ja automaatioon.

04.01.2022
Teksti Osto&Logistiikka kuvat VR Transpoint ja Juho Kuva

VR Transpointin Eljas Koistinen on seurannut aitiopaikalta, kuinka
rautatielogistiikassa asiakkaiden kuljetustarpeet ja -odotukset ovat vuosien
saatossa kehittyneet.

"Roolimme ei enéd ole vain kuljettaa tavaroita, vaan olla turvaamassa
esimerkiksi tehtaan raaka-ainetarvetta tai tuotteiden kuljetusta asiakkaille ja
satamaan oikea-aikaisesti", Koistinen sanoo.

Kéytannossd tdmé nakyy asiakkuuksissa strategisena kumppanuutena, jossa
osapuolet sitoutuvat yhdessa toiminnan kehittdmiseen. Kustannusten ja

kuljetusteknisten asioiden rinnalla kasitellddn esimerkiksi myds kuljetusten
kokonaistehokkuuden kasvattamista sekd kuljetuksiin liittyvien padstdjen
vahentdmista.

Yhteisid kehityshankkeita

Rautatielogistiikassa asiakkaiden kuljetusratkaisut ridtiloidasn
asiakastarpeen mukaisestl. Operaattorilta timi edellytés syvillistd asiakkaan
liiketoiminnan ja toimialan ymmartadmistd. Siksi esimerkiksi uuden tehtaan tai
olemassa olevien materiaalivirtojen suunnittelu on usein pitka prosessi, jossa
tarvitaan molempien osapuolten panosta.

"Kehitysprosessit edellyttévit tiivistd yhteisty6td ja kanssakdymista

operaattorm ja asiakkaan valilld. Meiddn asiantuntijoidemme liséksi
ysprojekteihin sitoutetaan - tap riippuen — my&s laajemmin

asiakkaan liiketoimintaa, ei siis pelkéstdan logistiikkaa", Koistinen kuvailee.

VR Transpointin ja kuljet iakkaan yhteisell3
suunnittelupydélla tavaravirtojen kokonaisuus pilkotaan palasiksi ja kullekin
osa-alueelle raatéloidadn yhdessa omat konseptit asiakastarpeiden

mukaan. Suunnitelmissa huomioidaan muun muassa yhtididen toimintaa

ohjaavat arvot, kuten esimerkiksi turvallisuus, ympiristd ja vastuullisuus.

Mikali asiakkaan tyop&ydélla on kokonaan uuden tehtaan
materiaalivirrat, operaattorin on tirkedé olla mukana suunnittelussa jo ennen
kuin kuokka on koskettanut tehdastytmaan kamaraa.

"Me tuomme suunnitteluun operaattorin nikékulman, mité tehdasalueen
infrassa kannattaa huomioida. Néin voimme yhdessd varmistaa infran ja
toimintojen yhteensopivuuden”, Koistinen sanoo.

Lahde Osto ja logistiikka 4.1.2022: https://www.ostologistiikka.fi/kategoriat/kuljetukset/data-

rautatie-
ivirtoja

Datan merkitys korostuu

Datan rooli on korostunut monilla eri toimialoilla, myds rautateilla.
Aikaisemminkaan varsinainen ongelma ei ollut datan méird, vaan se, miten
sitd kerdttiin ja jalostettiin.

"Uudistimme muutama vuosi sitten suunnittelu- ja

Kolsunen $anoo.

ERPin uudistuksella on ollut Koistisen mukaan merkittava rooli siihen, miten
dataa yhtiossd nykyaan pystytddn hyédyntamaan.

"Esxmelklkm omlen tomunw]emme oh]auksessa voimme haJ.hta kokonalsuutta

entistd parempaa tietoa, josta esimerkkind Logistics360-palvelumme, joka
antaa asiakkaille reaaliaikaista tietoja kuljetuksista sek4 sujuvoittaa
asiakaskommunikointia."

Data on Koistisen mukaan myds lahjomaton siind, miten sen avulla on
mahdollista pd4std aiemmin pimennossa pysyneiden kehityskohteiden jéljille.

["Hyb‘d}mnémmekjn nykyéén todella laajasti dataa padtdksenteon tukena.” ]

Seuraavaksi tekodly

Tekodlyn hyédyntdminen liikkenteen suunnittelussa ja ohjauksessa on ottanut
viime vuosina isoja harppauksia.

VR Transpointilla tekodlyd hyddynnetddn jo muun muassa
raakapuukuljetusten suunnittelussa. Koistinen uskoo, ettd algoritmipohjaisella
optimoinnilla on tulevaisuudessa vield paljon lisd4 annettavaa rautateiden
materiaalivirroille.
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Case Port of Gothenburg -
Green Priority

Battery and Hﬁd rogen Fuel Cell

Powered Trucks to Get Priority at Port

of Gothenburg Terminals

By FusiCeiaWoris | Decemner 25,2021 | 3 minrasel (498 words In a concerted effort to incentivise haulage companies to increase the proportion of emission-free trucks more rapidly, two terminal
operators at the Port of Gothenburg join forces as part of a new project named “Green Priority”.

By offering defined efficiency benefits to customers that have made the move to electric, the operators are seeking to accelerate the
switch to the use of emission-free trucks at the port.

The Port of Gothenburg is the largest port in the Nordic Region with frequent arrivals and departures by sea and land. On the land
side, nearly one million truck movements are made each year, of which nearly half are made at Stena Lines Gothenburg-Kiel-terminal
or at the Gothenburg RoRo Terminal.

From 1 January 2022, green trucks will be given priority at the two terminals. With “Green Priority” in place, green trucks will be
allowed to bypass queues at the terminals. On entering the terminals, the trucks will be guided directly to the vessel or to dedicated
Green Priority collection and delivery spaces. This applies to all trucks that are battery-powered or have a fuel cell powertrain.

Niclas Martensson, Stena Line chief executive.

Our goal is to grow sustainably in partnership with our customers.
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Case Helsingin sataman
kehittamisohjelma

Helsingin kaupunginhallitus hyvaksyi Helsingin Satama Oy:n
kehittamisohjelman kokouksessaan 17.1.2022.

Helsingin Satama on laatinut lahes kymmenvuotisen kehittamisohjelman vuonna kesalla 2020
julkistetun skenaarioselvityksen pohjalta. Kehittamisohjelman mydta Tallinnaan suuntautuva
matkustajalaivaliikenne keskitetdaan Lansisatamaan ja Tukholman liikenne Katajanokalle.
Toimintojen jarjestelyihin sisaltyy alue- ja terminaalimuutoksia Lansisatamassa ja Katajanokalla
seka Satamatunnelin rakentaminen Lansisatamasta Lansivaylalle.

Kehittamisohjelma noudattaa lokakuussa 2021 julkaistua Helsingin kaupunkistrategiaa ja on kokonaisuudessaan jatkoa
kaupunginvaltuuston 3.2.2021 tekemalle periaatepaatokselle. Kehittamisohjelma on myds kaupunginhallituksen helmikuussa

2021 tekeman taytantoonpanopaatoksen mukainen.

Kehittamisohjelma koostuu useista toisiinsa toiminnallisesti liittyvista muutoksista, jotka muodostavat yhtendisen
kokonaisuuden. Jarjestelyt yhdessa paikassa vaikuttavat jarjestelyihin toisaalla. Taman vuoksi myos toteutus on tehtava

tietyssa jarjestyksessa.

Ensimmaiseksi toteutettavat osat ovat Lansisataman aluejarjestelyt, vanhan terminaali 1:n uusiminen ja satamatunnelin
toteuttaminen Tallinnan liilkenteen keskittamista varten. Seuraavaksi toteutukseen tulevat Katajanokan satamajarjestelyt, jotta
Tukholman liikenne voidaan keskittad sinne. Vasta edellisten toteuduttua voidaan siirtya viimeiseen vaiheeseen, joka on

Etelasataman aluejarjestelyt satama-alueen pienentamiseksi.

Helsingin Satama Oy:n investointikokonaisuus on taloudellisesti kannattava, se luo satamatoiminnalle kasvun edellytykset ja
sen vaikutukset yhtion talouteen ovat positiiviset. Kokonaisuus rahoitetaan yhtion liiketoiminnalla. Ohjelmainvestoinnit 2022-
2030 ovat noin 560 M€.

satama/ajankohtaista/uutiset/sataman-kehittamisohjelma-sai-vihreaa-valoa

"Helsinki on koko Suomen talouden térkein moottori ja satama on hyvin keskeinen ja tarkea osa sita. Kaupungin yhteisena
tavoitteena on sataman toimintaedellytysten turvaaminen seka kehittaminen yha toimivammaksi kokonaisuudeksi — samalla
sataman kehittaminen kytkeytyy merkittavalla tavalla koko kaupungin kehittamiseen. Tavoitteena on, etta
uudelleenjarjestelyiden lopputuloksena on entista elinvoimaisempi, viihtyisampi ja toimivampi Helsinki", toteaa pormestari
Juhana Vartiainen.

Nyt tehty paatos on periaatepaatos ohjelman toteuttamisesta ja kéynnistaa hankkeen, jolloin monet yksityiskohdat tarkentuvat.
Helsingin Sataman kehittamisohjelmaan liittyy useita kaavoituksellisesti ja liikkenteellisesti ja aikataulun kannalta ratkaistavia
asioita, joten myos kaupungin sisdinen koordinaatio asian tiimoilta on erittdin tarkeaa.

"Voimme olla erittain tyytyvaisia, etta voimme edeta taman hankkeen toteuttamiseen. Se tarjoaa selvan kehittamisnakyman
seka meille etta varustamoille. Samalla saadaan yhtion kannalta turvattua liikketoiminnan kasvu ja sujuvoitettua keskustan
ajoneuvolilkennettd”, toteaa Ville Haapasaari, Helsingin Sataman toimitusjohtaja.

Kehittamisohjelman pohjaksi valittu keskittamisskenaario on ymparistovaikutuksiltaan kartoitetuista skenaarioista arvioitu
positiivisimmaksi. Helsingin sataman tavoite on olla oman toiminnan osalta hiilineutraali viimeistaan 2035 ja satama pyrkii
oman Hiilineutraalisatama 2035-ohjelman mukaisesti minimoimaan myos muut kun omat CO2-paastot satama-alueilla.

Helsingin Sataman ymparistoluvat mahdollistavat lupaehtojen mukaisen satamatoiminnan.

. Lahde 18.1.2022: https://www.portofhelsinki.fi/helsingin-
vedia
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Case porttivarausjarjestelimat .,

Port Gate Management Strategies
Improve Air Quality and Efficiency

atfr;?rts . Key Advantages of Gate Management Why Do Ports Insist On Implementing
Types 0 I egles * By reducing vehicle queues and idling, minimizing gate traffic variability, and decreasing Gate Appolntment syste mS?

The main types of gate management local roadway congestion, gate management strategies reduce peak period and total
strategies includer emissions, improving the health of port workers and nearby communities (see emission

.

Truck appointment systems:

reductions example calculation). Lorry traffic outside the entrance to container terminals isn't a new problem, but the increase in
Truck drivers use electronic . : . : " . . .
RS SEREE * When combined with port management information international trade and the trend towards bigger and bigger ships does make it worse. With megaships,
timeslots in advance, distributing systems (PMIS) [link to PMIS landing page] that manage you get large-volume operations concentrated in peaks of work that put loads of pressure on terminals

gate arrivals across all hours of processes for ship arrival and departure, appeintments

and land transport. In those cases, could appointment systems be a solution?

operation. and automated gate systems can help efficiently

Extended hours of operation:
Extended gate hours reduce peak

coordinate trucks with container movement, storage,
and pre-staging. WHAT ARE GAS?
period activity, enabling drayage

operators ta schedule off-peak
arrivals and avoid road congestion,
long queues, and pickup/drop-off
delays. more and/or larger vessels.

Extended gate hours coupled with improved throughput

PrapeneckRnnuen Chypiteet can expand terminal capacity, shifting truck activity Gate Appointment Systems (GAS) book or assign time slots for delivering each container, giving

preferential treatment to lorries that choose to use this system. The goal is to rationalise and plan when
lorries arrive in order to solve the problem of queues at terminals, make the logistics chain more efficient

away from peak periods and allowing ports to serve

Automated gate systems: A range of automating technologies can improve communication . s " " ”
3 y b i ; ; and cut negative externalities, like air pollution.

between the terminal gate and freight yard. Typically integrated within a port's terminal

operating system (TOS), these systems automatically identify trucks and containers and

facilitate access, loading, and unloading for drayage trucks entering the terminal gate.

Automated gate system technologies include: ]

o Bor code reader systems, which use bar codes and scanners to identify and track

Online terminal booking system to SUCCESSSTORIES

i | 21 rec it stel i aras @ [l i H = 3 " -

o Optical character recognition (OCR) systems, which use cameras and scanners to identify Im rove car o dellver and However, the Port of New Orleans and the Georgia Ports Autharity are two examples of good practices.

containers, chassis information, and truck license plates upon entry and exit. 2 s . 4 % . . .

) o ) ) i Both are using web applications that allow carriers to book appointments and provide information for

© Radio frequency identification (RFID) systems, which use tags attached to containers and col Iectlon horisati vl h “nal Thi hasi d tratfic fl b ted t inal

trucks that transmit information to RFID readers. pre-autnhorisation upon arrival to the terminal. is system has Improved traffic flow, boosted terminal
o Reol-time location systems (RTLS), which use wireless tags on trucks and containers to performance and improved the productivity of carriers and terminals. In Georgia, where clients can

track their position relative to fixed receiving points. Abooking system at our Melbourne terminal provides real-time access the system 24 hours a day to update their container shipping data, unloading time was cut 30% on
o Closed circuit television (CCTV), which uses strategically positioned cameras to assess real fnfo”_“aﬂon onthe status of cargo, helping to keep the supply chain average, according to a study by Merk (2014).

time gate and yard conditions. running smoothly.
o Differential Global Positioning System (DGPS), which uses satellite-based navigation to

t mit truck and container coordinates. Requires DGPS receivers on target units Shoenber 017

i - Req 8 : Updated 6 January 2021

Lahde: https://www.epa.gov/ports-initiative/port-gate-management-strategies-improve-air-quality-and-
- efficiency-ports ja https://piernext.portdebarcelona.cat/en/logistics/why-do-ports-insist-on-implementing-
Uedla gate-appointment-systems/ ja https://www.walleniuswilhelmsen.com/news/online-terminal-booking-
Caas
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